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Die folgendon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Gleitschuh eines Schaltelementes einer Schaltvorrichtung 

© Ein Gleitschuh (9) eines Schaltelementes (8) einer 
Schalteinrichtung eines Kraftfahrzeuggetriebes, der sepa- 
rat aus Kunststoff gefertigt und mit dem Schaltelement 
(8) verbunden ist, ist mit einer Armierung <10) versehen. 
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Beschreibung 

Gebiet der Erfindung 

Die Erfindung betriffl einen Gleitschuh eines Schaltelc- 
mentes einer Schalteinrichtung eines Kraftfahrzeuggetrie- 
bes, der separat aus Kunststoff gefertigt und mit dem Schalt- 
element verbunden ist. 

Hintergrund der Erfindung 

Derartige Gleitschuhe sind hauptsachlich an Schalt- 
schwingen und insbesondere an Schaltgabeln von Schaltein- 
richtungen handgeschalteter Getriebe in Kraftfahrzeugen 
angeordnet. Die Schaltgabeln greifen mit den Gleitschuhen 
in eine Nut einer Schiebemuffe ein. Die Schiebemuffe dreht 
sich in der Regel beim Schalten unter reibendem Kontakt 
zum Gleitschuh relativ zur Schaltgabel. Bei Schaltvorgan- 
gen wird uber die Gleitschuhe eine Verschiebekraft von der 
Schaltgabel auf die Schiebemuffe ubertragen. Die Belastung 
der Gleitschuhe wird verstarkt, wenn zur Verschiebekraft 
noch SchaltstoBe hinzukommen. Die SchaltstoBe entstehen 
durch Fehler beim Schalten oder beim Betatigen der Kupp- 
lung des Kraftfahrzeuges bzw. durch VerschleiB der Syn- 
chronisiereinrichtung. Aufgrund der an ihn gestellten hohen 
Anforderungen, sollte der Gleitschuh insbesondere 

- verschleiBfest und mit Selbstschmier- oder Gleitei- 
genschaften ausgefuhrt sein, 

- sich einfach und kostengiinstig, insbesondere in der 
Massenfertigung, herstellen lassen, 

- fest und sicher an dem Schaltelement sitzen sowie 

- hohe StoB- und Scherbelastungen ertragen. 

Gleitschuhe aus Kunststoff sind in der Regel relativ ver- 
schleiBfest und weisen gute Selbstschmier- oder Gleiteigen- 
schaften auf. Sie sind einfach und kostengiinstig herzustel- 
len und haben ein geringes Gewicht. Den Anforderungen an 
einen festen und sicheren Sitz am Schaltelement sowie an 
eine hohe Widerstandsfahigkeit gegen StoB- und Scherbela- 
stung sind sie jedoch nur bedingt gewachsen. Aufgrund ih- 
rer VerschleiB festigkeit sowie guten Selbstschmier- und 
Gleiteigenschaften werden sie trotz teilweiser mangeihafter 
Festigkeitseigenschaften zunehmend in modernen Schaltge- 
trieben eingesetzt, Damit derartige Gleitschuhe trotz der ho- 
hen Belastungen zum Einsatz kommen konnen, werden 
nach dem bisherigen Erkenntnisstand zwei Konzepte bei de- 
ren Anwendung verfolgt, wobei jedes Konzept fur sich, mit 
Sicht auf die gestellten Anforderungen, nur eine Kompro- 
miBlosung darstellt. 

Das eine Konzept sieht vor, den Gleitschuh zum Schalt- 
element auswechselbar zu gestalten. So ist z.B. in 
DE 195 39 967 Al eine Kunststoffgleitbacke beschrieben, 
die auf ein Schaltgabelende aufgesteckt wird und die im Be- 
darfsfall gegen eine neue ausgetauscht werden kann. Ist der 
Gleitschuh infolge hoher Belastung zerbrochen oder abge- 
schert, wird er ausgewechselt. Der Einsatz von auswechsel- 
baren Gleitschuhen ist an sich vorteilhaft. Im Falle einer Re- 
paratur muB dann beispielsweise nicht das gesamte Schalt- 
element, sondem nur ein relativ billiges Bauteil ausgewech- 
selt werden. Die mit dem Wechsel des Gleitschuhes verbun- 
denen Reparaturarbeiten sind allerdings sehr kostenintensiv, 
da das Getriebe geofrhet werden muB. Mit Sicht auf den 
Einsatz von wartungsfreien Getrieben, der zunehmend an 
Bedeutung gewinnt, ist eine derartige Losung nicht zufrie- 
denstellend. 

Das zweite Konzept sieht vor, derartige Gleitschuhe in die 
Wandung oder den Korper des Schaltelementes einzubetten. 



In DE 40 17 955 Al ist z. B. eine Schaltgabel beschrieben, 
bei deren Fertigung die Gleitschuhe in den WerkstofT des 
Grundkorpers eingebettet werden. Der Gleitschuh ist somit 
zumindest teilweise, insbesondere seitlich, von Melall um- 

5 geben und damit widerslandsfahiger gegen Belastung. Der 
Fertigungsaufwand fur die Herstellung von Schaltelemenlen 
mit eingebetteten Gleitschuhen ist entsprechend hoher und 
somit wird die Fertigung des Schaltelementes teuerer. 
Mit der Anwendung der vorgenannten Konzepte wird der 

10 Kostenvorteil, der bei der Herstellung von Gleitschuhen aus 
Kunststoff entsteht, durch die entstehenden Kosten bei Re- 
paraturen oder bei der weiteren Fertigung der Schaltele- 
mente, zumindest teilweise zunichte gemacht. 

15 Zusammenfassung der Erfindung 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, Gleitschuhe zu schaf- 
fen, die eine hohe Widerstandsfahigkeit gegen Belastung 
aufweisen, die notfalls dennoch wechselbar sind und die 

20 sich kostengiinstig herstellen lassen. 

Diese Aufgabe wird nach dem kennzeichnenden Teil des 
Anspruches 1 dadurch gelost, daB der Gleitschuh mit minde- 
stens einer Armierung versehen ist. Eine oder mehrere Ar- 
mierungsteile sind vorzugsweise vom Kunststoff des Gleit- 

25 schuhs umschlossen. Dabei kann die Armierung den Kern 
des Gleitschuhes bilden oder den Gleitschuh partiell verstar- 
ken. Derartige Gleitschuhe sind, insbesondere in der Mas- 
senfertigung, relativ einfach und kostengiinstig zu fertigen. 
Als Werkstoffe fur die Armierung dienen z. B. Glasfasem 

30 oder Metalle, vorzugsweise Stahlblech. Derartig ausgebil- 
dete Teile sind belastbar und widerstandsfahig gegen StoBe 
bzw. gegen Scherbeanspruchung, da die Armierung den not- 
wendigen Widerstand bietet. Hohe Krafte werden durch den 
Widerstand der Armierung abgefangen, der Kunststoff wird 

35 am FlieBen oder am Abscheren gehindert. Komplizierte 
Formen der Armierung lassen sich relativ einfach verwirkli- 
chen, wenn die Armierung, wie eine weitere Ausgestaltung 
der Erfindung vorsieht, durch mindestens ein in einem Um- 
formverfahren geformtes Blechteil gebildet ist. Durch Zie- 

40 hen, Biegen oder Falten von Blech sind nahezu beliebige 
Formen bei kostengunstiger Fertigung realisierbar. 

Mit dem Einsatz einer Armierung erhalt der Gleitschuh 
einen sicheren Festsitz am Schaltelement. Auf den Gleit- 
schuh wirkende Belastungen werden von der Armierung 

45 aufgenommen und der eigentliche Sitz des Gleitschuhs am 
Schaltelement ist durch den entsprechend gestalteten Kunst- 
stoff abgesichert. So sieht eine Ausgestaltung der Erfindung 
vor, den Gleitschuh mit einem armierten Steckelement in ein 
Loch des Schaltelementes einzustecken und mit mindestens 

50 einem Schnappelement zu sichem. Gleitschuh, Steckele- 
ment und Schnappelement sind in ihrer Form beliebig, dem 
Anwendungsfall angepaBt zu gestalten. Die Steckelemente 
sind einstiickig mit dem Gleitschuh ausgebildete und von 
dem Gleitschuh ausgehende sowie durch Armierungen ver- 

55 starkte Abschnitte, deren Querschnittskontur der Ausflih- 
rung des Loches angepaBt ist. Die Schnappelemente sind 
beispielsweise als fedemde Schnappnasen oder Krallen 
bzw. Wulste ausgebildet. Derartige Elemente bieten einer- 
seits einen sicheren Sitz des Gleitschuhes am Schaltelement 

60 und ermoglichen andererseits im Notfall den einfachen Aus- 
tausch des Gleitschuhes. 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, 
die Gleitschuhe an einer Schaltgabel anzuordnen. Die 
Schaltgabel ist mit zwei Gleitschuhen versehen, die einan- 

65 der gegenuberliegend angeordnet sind und mittels eines 
Steckelementes in einem Durchbruch der Wandung der 
Schaltgabel aufgenommen sind. Das Steckelement ist durch 
einen von dem Gleitschuh abstehenden armierten Abschnitt 
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gebildet. An dem freien Ende des Abschnittes sind ein oder 
mehrere Schnappelemente in Form von Schnappnasen oder 
eines umlaufenden Wulstes ausgebildet. Die Schnappnasen 
oderder Wulst hintergreifen die Wandung der Schaltgabel in 
radialer Richtung und sichem somit den Sitz des Gleilschu^- 5 
hes an der Schaltgabel. Ein definierter und ausgerichteter 
Sitz des Gleitschuhes ist durch eine plane an einem axial aus 
dem Gleitschuh hervorstehenden Vorsprung ausgebildete 
Rache abgesichert. Mit dieser Rache liegt der Gleitschuh an 
der Wandung der Schaltgabel plan an. 10 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sehen vor, daB 
der Kunststoflf des Gleitschuhes durch einen thermoplasti- 
schen WerkstofT gebildet ist. Vorzugsweise ist ein Polyamid 
mit Glasfaseranteilen einzusetzen, wobei jedoch auch alle 
anderen denkbaren KunststorTe einsetzbar sind. 15 

Kurze Beschreibung der Zeichnung 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von zwei Aus- 
fiihrungsbeispielen erlautert. Es zeigen: 20 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Ausfuhrungsbeispieles ei- 
nes Gleitschuhes gemaB Erfindung im Schnitt und 

Fig. 2 ein Ausfuhrungsbeispiel einer Schaltgabel mit 
Gleitschuhen gemaB Erfindung, teilweise geschnitten darge- 
stellt. 25 

Detaillierte Beschreibung der Zeichnung 

In Fig. 1 ist ein Gleitschuh 1 dargestellt. Den Kern des 
Gleitschuhs 1 bildet eine Armierung 2. Die Armierung 2 ist 30 
als ein gebogenes Blechbiegeteil ausgebildet und mit Kunst- 
stoff umspritzt. Von dem Gleitschuh 1 steht ein Abschnitt 
ab, der das Steckelement 3 bildet. Die Armierung 2 bildet 
auch den Kem des Steckelementes 3. An dem freien Ende 
des Steckelementes 3 sind gleichmaBig am Umfang verteilt 35 
mehrere Schnappelemente in Form von Schnappnasen 4 
ausgebildet. Die Schnappnasen 4 sind radial nach innen 
durch einen Freiraum 4a freigestellt. Beim Einfuhren des 
Steckelementes 3 in ein Loch der Wandung eines nicht dar- 
gestellten Schaltelementes weichen die Schnappnasen 4 ela- 40 
stisch in den Freiraum 4a aus. In ihrer Endposition federn 
die Schnappnasen 4 dann wieder auf und hintergreifen die 
Wandung radial. An dem Gleitschuh 1 sind weiterhin Aus- 
sparungen 5 und Durchbruche 6 vorgesehen. Derartige Aus- 
sparungen 5 und Durchbruche 6 dienen verschiedenen 45 
Zwecken, wie z. B. zur Fertigungserleichterung, zur Redu- 
zierung des Gewichtes und des Materialverbrauches bei der 
Fertigung und zum Verbessern der Schmierverhaltnisse 
wahrend des reibenden Kontaktes der Gleitschuhe zur 
Schiebemuffe. An dem Gleitschuh ist an einem in axialer 50 
Richtung hervorstehenden Vorsprung 7 eine plane Rache 7a 
ausgebildet. Die plane Rache 7a sichert eine definierte An- 
lage des Gleitschuhes 1 an der Wandung des nicht darge- 
stellten Schaltelementes ab. 

Fig. 2 zeigt eine Schaltgabel 8, an deren Ende jeweils ein 55 
weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Gleitschuhes 9 angeord- 
net ist. Der Gleitschuh 9 ist mit einer Armierung 10 verse- 
hen und steckt mit einem Steckelement 11 in einem Durch- 
gangsloch 8a der Schaltgabel 8. Die Armierung 10 bildet 
auch den Kern des Steckelementes 11. Der Gleitschuh 9 60 
stutzt sich iiber die Armierung 10 und das Steckelement 11 
unter Last in dem Durchgangsloch 8a ab und ist in axialer 
Richtung mittels eines umlaufenden Wulstes 11a gegen Ver- 
lieren gesichert. Der Wulst 11a ist an dem freien Ende des 
Steckelementes 11 ausgebildet und hintergreift in radialer 65 
Richtung die Wandung 8b der Schaltgabel 8. Die definierte 
Anlage des Gleitschuhes 9 an der Wandung 8b ist durch eine 
an einem Vorsprung 12 ausgebildete plane Rache 12a abge- 
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sichert, 

Bezugszeichen 

1 Gleitschuh 

2 Armierung 

3 Steckelement 

4 Schnappnase 
4a Freiraum 

5 Aussparung 

6 Durchbruch 

7 Vorsprung 

7a plane Rache 

8 Schaltgabel 

8a Durchgangsloch 
8b Wandung 

9 Gleitschuh 

10 Armierung 

11 Steckelement 
11a Wulst 

12 Vorsprung 
12a plane Rache 

Patentanspriiche 

1. Gleitschuh (1, 9) eines Schaltelementes (8) einer 
Schalteinrichtung eines Kraftfahrzeuggetriebes, der se- 
parat aus Kunststoff gefertigt und mit dem Schaltele- 
ment (8) verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gleitschuh (1, 9) mit mindestens einer Armierung 
(2, 10) versehen ist. 

2. Gleitschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Armierung (2, 10) durch mindestens ein in 
einem Umformverfahren geformtes Blechteil gebildet 
ist. 

3. Gleitschuh nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch 
wenigstens ein Schnappelement (4, 11a), mit dem der 
Gleitschuh (1, 9) im Zusammenwirken mit einem ar- 
mierten Steckelement (3, 11) in einem Loch (8a) des 
Schaltelementes (8) zumindest gegen Verlieren gesi- 
chert ist. 

4. Gleitschuh nach Anspruch 1 , gekennzeichnet durch 
folgende Merkmale: 

- der Gleitschuh (9) ist einem weiteren Gleit- 
schuh (9) gegenuberbegend angeordnet, wobei 
das Schaltelement durch eine Schaltgabel (8) ge- 
bildet ist, 

- jeder der Gleitschuhe (9) ist mittels des Steck- 
elementes (11) in einem Durchgangsloch (8a) ei- 
ner Wandung (8b) der Schaltgabel (8) aufgenom- 
men, 

- das Steckelement (11) ist durch einen von dem 
Gleitschuh (9) abstehenden armierten Abschnitt 
gebildet, 

- an dem freien Ende des Steckelementes (11) ist 
das Schnappelement (4, 11a) in Form wenigstens 
einer Schnappnase (4) oder eines umlaufenden 
Wulstes (11a) ausgebildet, wobei die Schnapp- 
nase (4 oder 11a) die Wandung (8b) in radialer 
Richtung hintergreifen und 

- der Gleitschuh (9) liegt an der Wandung (8b) 
mit wenigstens einer planen Rache (12a) an, wo- 
bei die plane Rache (12a) an einem axial aus dem 
Gleitschuh (9) hervorstehenden Vorsprung (12) 
ausgebildet ist. 

5. Gleitschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Kunststoff durch einen thermoplastischen 
WerkstofT gebildet ist. 
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6. Gleitschuh nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB der thermoplastische Werkstoff ein Polyamid 
mil Glasfaseranteilen ist. 
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